(12) NACH DEM VERTRAG UBER DIE INTERNATIONALE ZUSAMMENARBEIT AUF DEM GEBIET DES 
PATENTWESENS (PCT) VER6FFENTLICHTE INTERNATIONALE ANMELDUNG 



(19) Weltorganisation fur geistiges Eigentum 
Internationales Biiro 

(43) Internationales Veroffentlichungsdatum 
26. April 2001 (26.04.2001) 




PCT 



I IIIII lilEMI II Hill Ilin 1111 i II III Hill f DD ENI UIII ID1 IID1B IIII Elll UD 

(10) Internationale Veroffentlichungsnummer 

WO 01/28826 Al 



(51) Internationale Paten tldassifikatioo 7 : B60S 1/24 

(21) Internationales Aktenzeichen: PCT/DE00/03587 

(22) Internationales An m elded atum: 

12. Oktober 2000 (12.10.2000) 



(25) Einreichungssprache: 

(26) Veroflentlicbungssprache: 



Deutsch 
Deutsch 



(30) Angaben zur Prioritat: 

199 50 614.0 20. Oktober 1999 (20. 10. 1999) DE 

(71 ) An m elder (fur alle Bestimmungsstaaten mit Ausnahme von 
US): ROBERT BOSCH GMBH [DE/DEJ; Postfach 30 02 
20, 70442 Stuttgart (DE). 

(72) Erfinder; und 

(75) Erfinder/Anm elder (nur fur US): ZIMMER, Joachim 
[DE/DE]; Uhlandstrasse 5, 77880 Sasbach (DE). 



(81) Bestimmungsstaaten (national): BR, CZ, JP, KR, US. 

(84) Bestimmungsstaaten (regional): europaisches Patent (AT, 
BE, CH, CY, DE, DK, ES, FI, FR, GB, GR, EE, IT, LU, MC, 
NL, PT, SE). 

Verdffentlicht: 

— Mit internationalem Recherchenbericht. 

— Vor Ablauf der for Anderungen der Anspruche geltenden 
Frist; Verqffentlichung wird wiederholt, falls Anderungen 
eintreffen. 

Zur Erklarung der Zweibuchstaben-Codes, und der anderen 
Abkurzungen wird auf die Erklarungen ("Guidance Notes on 
Codes and Abbreviations") am Anfang jeder regularen Ausgabe 
der PCT-Gazette verwiesen. 



(54) Title: WINDSCREEN WIPER ARRANGEMENT FOR VEHICLES 
(54) Bezeichnung: SCHEIBENWISCHANLAGE FUR FAHRZEUGE 



QO 
QO 



o 




(57) Abstract: The invention relates to a windscreen wiper arrangement for vehicles (1), comprising at least one wiper lever assem- 
bly (7) with at least one wiper arm (26), said arm having a first pivoted lever (9) that can be linked to a stationary first axle (19) in a 
rotationally fixed manner and a second pivoted lever (1 1) that can rotate freely about a stationary second axle (23). Said first pivoted 
lever (9) is connected to a coupling element (13) by a first joint (15) and the second pivoted lever (1 1) is connected to me coupling 
element by a second joint (17). The inventive windscreen wiper arrangement (1) also has a drive device (29), which has a drive shaft 
(3 1) that is situated at a distance from the first and second axles (19, 23), said drive shaft enabling at least one joint rod (37) to be 
displaced in an oscillatory manner. Said joint rod (37) is connected to a coupling part (45), which in turn is coupled with the first 
axle (19) in a rotationally fixed manner, by a joint (43). 

[Fortsetzung auf der nachsten SeiteJ 
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(57) Zusammeofassung: Es wird eine Scheibenwischanlage (1) fur Fahrzeuge mit mindestens einem mindestens einen Wlscharm 
(26) aufweisenden Wischhebelgestange (7), das einen mit einer ortsfesten ersten Achse (19) drehfest koppelbaren ersten Schwenk- 
hebel (9) und einen um eine ortsfeste angeordnete zweite Achse (23) frei drehbaren zweilen Schwenkhebel (11) aufweist, vorge- 
schlagen. Der erste Schwenkhebel (9) ist fiber ein erstes Gelenk (15) und der zweite Schwenkhebel (11) uber ein zweites Gelenk 
(17) mit einem Koppelelement (13) verbunden. Die Scheibenwischanlage ( 1 ) weist ferner eine Antriebseinrichtung (29) auf, die eine 
in einem Abstand zu den ersten und zweiten Achsen (19, 23) angeordnete Antriebswelle (31) aufweist, mit deren Hilfe mindestens 
eine Gelenkstange (37) oszillierend verlagerbar ist, wobei die Gelenkstange (37) uber ein Gelenk (43) mit einem drehfest mit der 
ersten Achse (19) gekoppelten koppelteil (45) verbunden ist 
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Scheibenwischanlage fur Fahrzeuge 

10 

Stand der Technik 

Die Erfindung betrifft eine Scheibenwischanlage fur 
15 Fahrzeuge mit mindestens einem mindestens einen 
Wis charm aufweisenden Wischhebelgestange gemaS An- 
spruch 1. 

Scheibenwischanlagen der hier angesprochenen Art 
20 sind bekannt. Sie werden beispielsweise zura Reini- 
gen der Frontscheibe eines Fahrzeugs eingesetzt und 
umfassen ein mindestens einen Wis charm aufweisendes 
4 -Gelenk- Wischhebelgestange, das eine Hub - S chwenk - 
Bewegung des Wischarms ermoglicht. Aufierdem sind 
25 auch Wischhebelgestange bekannt, an denen der 
Wi s charm an e inem Schwenkhebe 1 befestigt ist, der 
wie denim drehfest mit einer mit einem Drehmoment 
beauf schlagbaren Achse gekoppelt ist. Bei dieser 
Aus f uhmngs form wird der Wis charm lediglich mit der 
30 feststehend angeordneten Achse verschwenkt; der 
Wischarm fuhrt also keine Hub -Bewegung aus. 



Die Scheibenwischanlage ist unterhalb der Front - 
scheibe an der Karosserie des Fahrzeugs angebracht , 
wobei die Achse, mit der den Wischarm aufweisende 
Schwenkhebel drehfest gekoppelt ist, im Bereich ei- 
ner Verbindungsstelle zwischen einer A-Saule, einer 
Stirnwand und einer seit lichen AuJSenhaut der Karos- 
serie angeordnet ist. Da dieser Karosseriebereich 
bei einem Aufprall hochbelastet ist, sind hier ub- 
licherweise mehrere Bleche vorgesehen, die der Ver- 
steifung der Karosserie dienen sollen. AuJSerdem ist 
in diesem Bereich im allgemeinen ein Scharnier ei- 
ner Motorhaube angebracht . Aufgrund des durch die 
Karosserie oder Einrichtungen des Fahrzeugs einge- 
schrankte Platzangebot muss die antreibbare Achse 
mit dem daran angebracht en, den Wis charm aufweisen- 
den Schwenkhebel in einem groSen Abstand von der A- 
Saule entfernt angeordnet werden. Diese Anordnung 
futxrt dazu, dass in einer Umkehrlage des Wischhe- 
belgestanges, in der der Wischarm nahe der A-Saule 
angeordnet ist, ein groSer Abstand zwischen dem In- 
nenkreis eines Wischfeldes des Wischarms und der A- 
Saule besteht. Dies fuhrt zu einem ungereinigten 
dreieckformigen Scheibenbereich der A-Saule und da- 
mi t zu einer verschlechterten Sicht fur den Fahrer. 



Vorteile der Erfindung 

Die erfindungsgemafie Scheibenwischanlage mit den 
Merkmalen des Anspruchs 1 weist demgegenuber den 
Vorteil auf, dass das Wischhebelgestange in einem 
geringen Abstand zu einer A-Saule oder eines Motor - 
haubenscharniers angeordnet werden kann. Aufgrund 



dieser Ausgestaltung ist eine Anordnung der zweiten 
Achse, mit der der zweite Schwenkhebel verbunden 
ist, in unmittelbarer Nahe einer Seitenwand der Ka- 
rosserie im Bereich der A-Saule oder des Motorhau- 
benscharniers moglich. 

Das Wischhebelgestange weist hierzu einen mit einer 
ortsfest angeordneten ersten Achse drehfest koppel- 
baren ersten Schwenkhebel und einen urn eine orts- 
fest angeordnete . zweite Achse frei drehbaren zwei- 
ten S chwenkhebe 1 auf . Die z we i t e Achs e wird also 
nicht mit einem Drehmoment beauf schlagt , sondern 
dient lediglich der Fuhrung der S chwenkbe wegung des 
zweiten Schwenkhebels . Die ersten und zweiten 
Schwenkhebel sind jeweils gelenkig mit einem Kop- 
pelelement verbunden. Hierzu sind erste und zweite 
Gelenke vorgesehen. AuSerdem weist die Scheiben- 
wischanlage eine Antriebseinrichtung auf, die eine 
in einem Abstand zu den ersten und zweiten Achsen 
angeordnete Antriebswelle besitzt, mit deren Hilfe 
mindestens eine Gelenkstange oszillierend verlager- 
bar ist, wobei die Gelenkstange uber ein Gelenk mit 
einem drehfest mit der ersten Achse gekoppelten 
Koppelteil verbunden ist . Die erste Achse ist also 
mit einem Drehmoment beauf schlagbar, wodurch das 
Wischhebelgestanges und somit auch der daran ange- 
ordnete Wischarm entsprechend verschwenkt werden. 
Aufgrund dieser Ausgestaltung kann eine optitnale 
Ausgangs (Park-) Lage des Wischarms, die beispiels- 
weise auSerhalb des Sichtbereichs eines Fahrzeugin- 
sassen liegt, und gleichzeitig eine Umkehrlage des 
Wischhebelgestanges zu realisiert werden, bei deir 
der Wischarm moglichst parallel zur A- Saul e ange- 
ordnet ist . 
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Bei einer vorteilhaf ten Ausfuhrungsf orm der Schei- 
benwischanlage ist der Wis charm am zweiten Schwenk- 
hebel befestigt Oder mit diesem verbunden. Der 
Wischarm und der zweite Schwenkhebel weisen also 
5 gleiche Schwenkachsen auf, die mit der Langsmit- 
tel (Dreh-) achse der zweiten Achse zusammenf alien. 
Nach einer anderen Ausf uhrungs variant e ist der 
Wischarm mit dem ersten Schwenkhebel gekoppelt, wo- 
bei hier die Schwenkachse des Wis charms identisch 
10 ist mit der Drehachse der ersten Achse. 

Nach einer Weiterbildung der Erfindung ist vorgese- 
hen, dass die erste Achse zwischen der Antriebswel- 
le und der zweiten Achse angeordnet ist . Dies er- 

15 moglicht eine Anordnung der zweiten Achse in einem 
sehr geringen Abstand zum Bei spiel zum Motorhauben- 
scharnier oder der A-Saule und gleichzeitig einen 
groSen Abstand zwischen der Antriebswelle und der 
zweiten Achse. Die Antriebswelle kann also weiter 

20 zur Fahrzeugmitte hin angeordnet werden. Die zweite 
Achse und die Antriebswelle sind vorzugsweise mog- 
lichst nahe zueinander angeordnet, urn einen kompak- 
ten Aufbau der Lagerung der zweiten Achse, mit de- 
ren Hilfe der zweite Schwenkhebel und der gegebe- 

25 nenfalls daran angebrachte Wischarm geschwenkt wer- 
den konnen, zu realisieren. 

Ein bevorzugtes Ausfuhrungsbei spiel der Scheiben- 
wischanlage zeichnet sich dadurch aus , dass die 
3 0 ersten und zweiten Gelenke als Kugelgelenke ausge- 
bildet sind. Dies ist dadurch moglich / da das Kop- 
pelelement, das die ersten und zweiten Schwenkhebel 
miteinander verbindet, lediglich die Bewegung zwi- 
schen den beiden Schwenkhebeln ubertragt und der 



Wischarm • -anders als bei den bekaimten 4-Gelenk- 
Wischhebelgestangen- nicht am Koppelelement ange- 
ordnet ist, sondern mit einem der beiden Schwenkhe- 
bel verbunden ist . Uber das Koppelelement we r den 
daher keine Momente J sondern nur Zug- und Druck- 
krafte ubertragen, die ohne weiteres von Kugelge- 
lenken abgestutzt werden konnen, ohne dass die Ku- 
gelgelenke dabei beschadigt werden. Nach einer Alls- 
f uhrungs variant e der Scheibenwischanlage sind die 
ersten und zweiten Schwenkhebel hierzu jeweils mit 
einem Kugelbolzen versehen, der beispielsweise auf- 
genietet werden kann. Die Kugelgelenke erleichtern 
den Zusammenbau des Wischhebelgestanges , da das 
Koppelelement erst nach der Montage und gegebenen- 
f alls nach der Lackierung der Schwenkhebel und ge- 
gebenenfalls des Wischarms in einfacher Weise auf- 
geklipst werden kann. Selbstverstandlich ist es 
auch moglich, dass die ersten und zweiten Gelenke 
identisch wie die bei dem bekannten 4-Gelenk- 
Wischhebelgestange eingesetzten Gelenke aufgebaut 
sind, der en Aufbau jedoch deutlich aufwendiger und 
damit teurer ist als der der Kugelgelenke . 

In bevorzugter Ausf uhrungs form ist die drehfeste 
Verbindung zwischen dem ersten Schwenkhebel und der 
drehmomentbeauf schlagbaren ersten Achse losbar aus- 
gebildet, beispielsweise als Wellen-Naben- 
Verbindung, Kegelverbindung oder dergleichen. Au- 
Serdem kann auch die Kopplung zwischen der drehmo- 
mentfreien zweiten Achse und dem von dieser ledig- 
lich gefuhrten zweiten Schwenkhebel losbar ausge- 
bildet sein, beispielsweise als Steckverbindung. 



SchlieiSlich wird auch ein Ausf uhrungs be i spiel der 
Scheibenwischanlage bevorzugt , das sich dadurch 
auszeichnet, dass am Wischarm mindestes eine mit 
einer unter Druck stehenden Flussigkeit 
beauf schlagbare Duse angeordnet ist. Die Flussig- 
keit szufuhr zur Duse ist vorzugsweise derart ge- 
steuert, dass lediglich bei einer Aufwartsbewegung 
des Wischarms, also wenn dieser aus seiner Aus- 
gangslage heraus in das Sichtfeld eines Fahrzeugs- 
insassen verlagert wird, die Flussigkeit auf die 
Scheibe gespritzt wird. 

Weiter vorteilhafte Ausf uhrungs forraen der Scheiben- 
wischanlage ergeben sich aus den ubrigen Unteran- 
spruchen . 



Zeichnung 

Im folgenden wird die Erfindung anhand der Zeich- 
nung naher erlautert . Dabei zeigen: 

Figur 1 eine Prinzipskizze eines ersten Ausfuh- 

rungsbeispiels einer Scheibenwischanla- 
ge; 

Figuren jeweils eine Prinzipskizze der Schei- 

2 A bis 2C benwischanlage gema£ Figur 1 mit einem 
Ausfuhrungsbeispiel eines Wischhebelge- 
stanges in verschiedenen Stellungen; 

Figur 3 eine Vorderansicht einer Front scheibe 

eines Fahrzeugs und ein we it ere s Aus- 
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, f uhrungsbei spiel der Scheibenwischanla- 

ge und 

Figur 4 eine perspektivische Darstellung eines 

5 weiteren Ausf uhrungsbei spiels der 

Scheibenwischanlage . 



10 Beschreibung der Ausf uhrungsbei spiele 

Die im folgenden beschriebene Scheibenwischanlage 1 
ist allgemein einsetzbar, beispielweise fur Kraft - 
fahrzeuge (Pkw, Lkw, Bus) , Schienen- Oder Wasser- 
15 fahrzeuge. Rein beispielhaft wird im folgenden da- 
von ausgegangen, dass es sich um eine Scheiben- 
wischanlage fur ein Kraft fahrzeug handelt . 

Figur 1 zeigt eine Prinzipskizze eines Ausfuhrungs- 
20 beispiels der mit durchgezogenen Linien dargestell- 
ten Scheibenwischanlage 1 fur eine Scheibe des 
Fahrzeugs, hier einer Frontscheibe 3, von der le- 
diglich der untere Rand 5 teilweise erkennbar ist . 
Die in einem unterhalb der Frontscheibe liegenden 
25 Bereich 3 angeordnete Scheibenwischanlage 1 weist 
ein Wischhebelgestange 7 auf, das einen ersten 
Schwenkhebel 9 und einen zweiten Schwenkhebel 11 
auf weist, die gelenkig mit einem Koppelelement 13 
verbunden sind. Es sind daher zwischen dem ersten 
30 Schwenkhebel 9 und dem Koppelelement 13 ein erstes 
Gelenk 15 und zwischen dem zweiten Schwenkhebel 11 
und dem Koppelelement 13 ein weiteres, zweites Ge- 
lenk 17 vorgesehen. 



Der erste Schwenkhebel 9 ist drehfest mit einer 
ersten Achse 19 einer ortsfest angeordneten ersten 
Lagerung 21 verbunden. Der zweite Schwenkhebel 11 
ist an seinem dem zweiten Gelenk 17 abgewandten En- 
de frei urn eine zweite Achse 23 einer zweiten Lage- 
rung 25 drehbar, das heiSt, dass die zweite Achse 
.23 f die beispielsweise als Blindlagerwelle ausge- 
bildet ist, lediglich zur drehbeweglichen Fiihrung 
und gegebenenfalls zum Halten des zweiten Schwenk- 
hebels 11 dient . Die zweite Achse 23 ist in einem 
sehr kleinen Abstand zu einem lediglich angedeute- 
ten Karosserieteil 27 des Fahrzeugs, beispielsweise 
einem Scharnier einer Motorhaube, angeordnet. 

Aus allem wird deutlich, dass das Wischhebelgestan- 
ge 7 ein 4-Gelenk-Wischhebelgestange ist. 

An dem zweiten Schwenkhebel li ist ein an die 
Frontscheibe 3 anlegbarer Wischarm 26 befestigt, 
der einen langlichen Grundkorper mit einem hier ei- 
nen abgewinkelten Verlauf aufweist. Am Wischarm 26 
ist mindestens ein in Figur 1 nicht dargestelltes 
Wischelement, beispielsweise ein Wischgummi, ange- 
bracht. Im Betrieb der Scheibenwischanlage 1 wird 
der Wischarm 26 gemeinsam mit dem von der zweiten 
Achse 23 gefuhrten zweiten Schwenkhebel 11 um einen 
definierten Winkelbereich verschwenkt. Aufgrund der. 
Ausgestaltung des Wischhebelgestanges 7 fuhrt der 
Wischarm 26 dabei keinen Hub aus, sondern wird aus- 
schliefilich verschwenkt, wodurch ein teilkreisring- 
formiges Wischfeld auf der Frontscheibe 3 gereinigt 
werden kann, von dem in Figur 1 lediglich sein un- 
terer Rand 28 erkennbar ist. 
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4 Zum Betreiben des Wischhebelgestanges 7 ist eine 

Antriebseinrichtung 2 9 vorgesehen, die eine mit ei- 
^ nem Antriebs- Oder Bremsmoment beauf schlagbare An- 

triebswelle 31 umfasst, die Teil einer ortsfest an- 
5 geordneten dritten Lagerung 33 . Durch eine Rotation 
der Antriebswelle 31 urn ihre senkrecht zur Bildebe- 
ne der Figur 1 verlaufende Langsmittel (Dreh- ) achse 
wird mit Hilfe eines Ubertragungsglieds 3 5 eine Ge- 
lenkstange 37 in im wesentlicher horizontaler Rich- 

10 tung (Doppelpfeil 41) oszillierend verlagert, wobei 
die Gelenkstange 3 7 uber ein drittes Gelenk 39 ge- 
lenkig mit dem Ubertragungsglied 35 verbunden ist . 
Wahrend also das bier von einem Hebel gebildete U- 
bertragungsglied 3 5 gemeinsam mit Antriebswelle 31 

15 rotiert, wird die Gelenkstaxige 37 translatorisch in 
Richtung auf das Wischhebelgestange 7 und in entge- 
gengesetzter Richtung verlagert. Die Gelenkstange 
3 7 ist uber ein viertes Gelenk 43 mit einem Koppel- 
teil 45 verbunden, das wiederum drehfest mit der 

20 ersten Achse 19 gekoppelt ist. 

In Figur 1 ist ferner mit gestrichelten Linien eine 
bekannte Scheibenwischanlage dargestellt, die eben- 
falls ein 4 -Gelenk -Wischhebelgestange aufweist, 
25 dessen Bauraum im wesentlichen gleich groS ist, wie 
der des erf indungsgemafien Wischhebelgestanges 7 . 
Das bekannte Wischhebelgestange weist einen Wis ch- 
arm 47 auf, der drehfest mit einer stationar ange- 
ordneten Achse 49 verbunden ist. Mit Hilfe einer 
30 Schwinge 51, die uber ein Gelenk 53 mit einer os- 
zillierend verlagerbaren Gelenkstange 55 verbunden 
'* ist, karm die Achse 4 9 in und entgegen dem Uhrzei- 

gersinn verschwenkt werden. Die Achse 49 ist mit- 
tels der Gelenkstange 55 mit einem Drehmoment 
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beauf schlagbar . Zur trans latorischen Verlagerung 
der Gelenkstange 55 ist hier eine Antriebseinrich- 
tung vorgesehen, die den gleichen Aufbau aufweist, 
wie die Antriebseinrichtung 29 der Scheibenwischan- 
lage 1. Von dem Wischfeld, das von dem Wischarm . des 
bekannten Wischhebelgestanges durchfahren werden 
kann, ist in Figur 1 lediglich dessen unterer Rand 
57 erkennbar. Es bleibt f estzuhalten # dass das be- 
kannte 4 -Gelenk- Wischhebelgestange lediglich eine 
ortsfeste Lagerung aufweist, wobei die Schwenkachse 
des Wischarms 47 mit der Drehachse der Achse 49 zu- 
sammenf allt , die demgemaE in einem Ab stand zum Ka- 
rosserieteil 27 angeordnet werden muss, der um den 
Betrag des Abstands AA zwischen der Achse 49 des 
bekannten Wischhebelgestanges und der zweiten Achse 
23 des Wischhebelgestanges 7 grofier ist als der Ab- 
stand zwischen der zweiten Achse 23 , um die der 
Wischarm 26 geschwenkt wird, und dem Karosserieteil 
27, da ansonsten die Gelenkstange 55 des bekannten 
Wischhebelgestanges am Karosserieteil 27 anstofien 
wurde . 

Die Vorteile, die sich durch das Wischhebelgestan- 
ges 7 gegenuber dem bekannten Wischhebelgestanges 
ergeben, werden im folgenden anhand der Figur 3 na- 
her erlautert . 

Aus Figur 3 , die die zu reinigende Frontscheibe 3 
in Vorderansicht zeigt, sind mit durchgezogener Li- 
nie das mit dem Wischhebelgestange 7 realisierbare , 
teilkreisringformige Wischfeld 59 und mit gestri- 
chelter Linie das mit dem bekannten, anhand von Fi- 
gur 1 beschriebenen Wischhebelgestange realisierba- 
re Wischfeld -61 dargestellt. Es ist ersichtlich, 



dass das Wischfeld 59 urn einen schraffiert darge- 
stellten, keilformig ausgebildeten Bereich 63 gro- 
wer ist als das Wischfeld 61. Der keilformige Be- 
reich 63 befindet sich am Seitenrand der Front - 
scheibe 3, unmittelbar neben der nicht dargestell- 
ten A-Saule der Fahrzeugkarosserie . Der Vergleich 
zeigt, dass bei im wesentlichen gleich groSen Bau- 
raum die Scheibenwischanlage 1 mit ihrem Wischhe- 
belgestange 7 ein grofieres Wischfeld realisierbar 
ist als mit dem konventionellen 4 -Gelerik- 
Wischhebelgestange , wodurch die Sicherheit und der 
Komfort verbessert werden. Aus Figur 3 ist ferner 
ersichtlich, dass sich der Wischarm 26 in seiner 
Umkehrlage, in der eine Schwenkrichtungsumkehr des 
Wischarms 26 stattfindet und in der er seinen 
kleinsten Ab stand zur A-Saule aufweist, im wesent- 
lichen parallel zur A-Saule angeordnet ist, die 
wiederum in etwa parallel zum Karosserieteil 27 
verlauf t . 

Im folgenden wird die Kinematik der Scheibenwisch- 
anlage 1 anhand der Figuren 2A bis 2C naher erlau- 
tert, die die Scheibenwischanlage 1 in unterschied- 
lichen Moment ans t e llungen zeigt . 

In der in Figur 2A dargestellten Stellung befindet 
sich das Wischhebelgestange 7 in einer Ausgangsla- 
ge, in der der nicht dargestellte Teil des Wisch- 
arms 26, der das Wischelement aufweist, im wesent- 
lichen parallel zum unteren Rand 5 der Frontscheibe 
3 in einer ersten Endlage angeordnet ist (Figuren 1 
und 3) . In der Ausgangslage sind das Uberfcragungs- 
glied 35 der Antriebseinrichtung 29 und die Ge- 
lenkstange 37 fluchtend zueinander angeordnet. Urn 
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den Wischzyklus zu starten, bei dem die Frontschei- 
be 3 zunachst durch ein Verschwenken des Wischarms 
26 im Uhrzeigersinn gereinigt , also das Wischfeld 
59 (Figur 3) vom Wischarm 26 uberstrichen wird, 
5 wird die Antriebswelle 31 mit Antriebsmoment beauf- 
schlagt, wodurch das Ubertragungsglied 3 5 gemeinsam 
mit der Antriebswelle 31 im Uhrzeigersinn in Rota- 
tion versetzt werden, wie in Figur 2A mit einem 
Pfeil 65 angedeutet. Dadurch wird das Wischhebelge- 
10 stange 7 in eine in Figur 2B dargestellte Streckla- 
ge verlagert, in der der am zweiten Schwenkhebel 11 
befestigte Wischarm 26 bereits einen Teil des 
Wischfeldes 59 (Figur 3) uberstrichen hat. Das urn 
die Drehachse der Antriebswelle 31 rotierende Uber- 
tragungsglied 35 gelangt im folgenden von der in 
Figur 2B dargestellten Stellung in die in Figur 2C 
dargestellte Stellung, in der es erneut mit der Ge- 
lenkstange 37 f luchtet . In der in Figur 2C darge- 
stellten Umkehrlage ist der Wischarm 2 6 in seiner 
anderen Endlage angeordnet, in der er seinen ge^ 
ringsten Abstand zur A-Saule auf weist . Wird nun das 
Ubertragungsglied 35 weiter im Uhrzeigersinn ge- 
dreht, wird der Wischarm 2 6 durch ein Verschwenken 
des zweiten Schwenkhebels 11 abwarts bewegt, bis er 
25 seine erste Endlage beziehungsweise das Wischhebel- 
gestanges seine Ausgangsstellung erreicht hat. Wah- 
rend der Abwartsbewegung des Wischarms 26 nimmt das 
Wischhebelgestanges erneut die in Figur 2B darge- 
stellte Strecklage kurzzeitig ein. 



15 



20 



30 



Es bleibt f estzuhalten, dass die Antriebswelle 31 
wahrend eines Wischzyklus' ausschlieSlich in einer 
Richtung rotiert, wobei die Rotationsgeschwindig^ 
keit vorzugsweise konstant ist, so dass eine 
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gleichmaSige Bewegung des Wischarms 26 erreicht 
wird. 

Figur 4 zeigt eine perspektivische Darstellung ei- 
5 nes Ausfuhrungsbeispiels der Scheibenwischanlage 1. 
Gleiche Teile sind mit gleichen Bezugszeichen ver- 
sehen, so dass insofern auf die Beschreibung zu den 
vorangegangenen Figuren verwiesen wird. 

10 Aus Figur 4 ist ersichtlich, dass das Wischhebelge- 
stange 7, das im von der Antriebseinrichtung 29 ab- 
gehobenen Zustand dargestellt ist, eine vormontier- 
bare Baueinheit bildet, die den ersten Schwenkhebel 
9 und den z we it en Schwenkhebel 11 mit dem daran an- 

15 gebrachten Wischarm 26 sowie das gelenkig mit dem 
ersten und zweiten Schwenkhebeln 9, 11 verbundenen 
Koppel element 13 umfasst . 

Die Antriebseinrichtung 2 9 ist auf einer Konsole 67 
20 befestigt, die vorzugsweise als Druckgussteil aus- 
gebildet ist. Bei einem anderen, nicht dargestell- 
ten Aus fuhrungsbei spiel ist die Konsole aus Kunst- 
stoff, vorzugsweise in einem Sprit zgussverf ahren, 
hergestellt. Die ersten und zweiten Lagerungen 21, 
25 2 5 sind hier einstuckig mit der Konsole 67 ausge- 
bildet . Die drehfeste Verbindung zwischen dem ers- 
ten Schwenkhebel 9 und der im we sent lichen senk- 
recht zu einer Oberseite 69 der Konsole 67 angeord- 
neten ersten Achse 19 wird bei dies em Ausfiihrungs- 
30 bei spiel mitt els einer Sechskantverbindung 71 rea- 
lisiert, auf die der erste Schwenkhebel 9 mit einer 
nicht naher darges tell ten Aufnahme 73 aufsteckbar 
ist. Alternativ kann die drehfeste Verbindung zwi- 
schen dem ersten Schwenkhebel 9 und der ersten Ach- 
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se 19 beispielsweise auch mittels Kraftschluss er- 
folgen. Dazu kann die Achse 19 als n Standard -Wei 1 e " 
ausgefuhrt sein, die einen Randelkonus aufweist, 
der mit einer entsprechend ausgebildeten Aufnahme 
5 am ersten Schwenkhebel zusammenwirkt . Der zweite 
Schwenkhebel 11 ist mit einer nicht naher darge- 
stellten Aufnahme 75 auf die im wesentlichen paral- 
lel zur ersten Achse 19 verlaufende zweite Achse 23 
aufsteckbar, wobei die Aufnahme 75 der art an die 
10 zweite Achse 23 angepasst ist, dass der zweite 
Schwenkhebel 11 frei urn die feststehend angeordnete 
zweite Achse 23 drehbar ist. 

Es wird deutlich, dass das Wischhebelgestange 7 
15 auch nachtraglich mit der Antriebseinrichtung 29 in 
einfacher Weise zusammengef ugt werden kann, nachdem 
die Antriebseinrichtung 29 bereits auf der mit der 
Karosserie des Fahrzeugs verbindbaren Konsole 67 
angebracht ist . 

20 

Bei einem vorteilhaf ten Ausf uhrungsbeispiel sind 
zumindest die ersten und zweiten Schwenkhebel 9, 11 
als Druckguss- oder Blechbiegeteile ausgebildet. 

25 Ein besonderer Vorteil der Scheibenwischanlage 1 
besteht darin, dass die Drehachse des Wischarms 26, 
also die zweite Achse 23, als Blindlagerwelle aus- 
gebildet ist, das heifit, uber die zweite Achse 23 
werden keine Drehmomente ubertragen. Aufgrund die- 

30 ser Ausgestaltung kann die zweite Lagerung 25 
flachbauend ausgefuhrt werden. 

Bei einer geeigneten Gestaltung des zweiten 
Schwenkhebels 11 oder einer daran angebrachten. 
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beispielsweise aus Kunststoff bestehenden Abdeckung 
kann ein Haubenspalt zwischen der Motorhaube und 
der Frontscheibe 3 formschon verdeckt werden. Fer- 
ner ist eine flachbauende Konstruktion des Wisch- 
5 arms 26 moglich, so dass die durch Fahrtwind verur- 
sachten Windgerausche nur relativ gering sind. 

Die Ausgestaltung des Wischhebelgestanges 7 und die 
der Antriebseinrichtung 2 9 ermoglicht eine voll- 
10 standige Unterbringung der Scheibenwischanlage 1 
unter der Motorhaube, so dass diese die Optik des 
Fahrzeugs nicht beeinflusst. 

Die Ausgestaltung des anhand der Figuren beschrie- 
15 benen Wischhebelgestanges 7 ermoglicht ferner die 
Verwendung von Teilen der Antriebseinrichtung des 
bekannten 4 -Gelenk- Wischhebelgestanges , wobei die 
Teile der Antriebseinrichtung identisch ubernommen 
oder gegebenenf alls beispielsweise durch Langenan- 
20 derung an das Wischhebelgestange 7 entsprechend an- 
gepasst werden konnen. 
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\J 

Patentanspruche 

5 

1. Scheibenwischanlage (1) fur Fahrzeuge mit min- 
destens einem mindestens einen Wischarm (26) auf- 
weisenden Wischhebelr range (7), das einen mit ei- 
ner ortsfesten erstei .hse (19) drehfest koppelba- 

10 ren erst en Schwenkhebe^ (9) und einen urn eine orts- 
fest angeordnete zweite Achse (23) frei drehbaren 
zweiten Schwenkhebel (11) , wobei der erste Schwenk- 
hebel (9) uber ein erstes Gelenk (15) und der zwei- 
te Schwenkhebel (11) uber ein zweites Gelenk (17) 

15 mit einem Koppelelement (13) verbunden sind, und 
mit einer Antriebseinrichtung (29), die eine in ei- 
nem Abstand zu den ersten und zweiten Achsen 
(19,23) angeordnete Antriebswelle (31) aufweist, 
mit deren Hilfe mindestens eine Gelenkstange (37) 

2 0 oszillierend verlagerbar ist, wobei die Gelenkstan- 
ge (37) uber ein Gelenk (43) mit einem drehfest mit 
der ersten Achse (19) gekoppelten Koppelteil (45) 
verbunden ist. 



2. Scheibenwischanlage nach Anspruch 1, dadurch ge- 
kennzeichnet, dass die zweite Achse (23) unmittel- 
bar neben einer A-Saule der Karosserie des Fahr- 
zeugs und/oder eines Motorhaubenscharniers angeord- 
net ist. 

3 . Scheibenwischanlage nach einem der vorhergehen- 
den Anspruche, dadurch gekennzeichnet, dass die 
erste Achse (19) zwischen der Antriebswelle (31) 
und der zweiten Achse (23) angeordnet ist. 
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4 . Scheibenwischanlage nach einem der vorhe rgehen - 
den Ansp ruche, dadurch gekennzeichnet, dass der Ab- 
stand zwischen den erst en und z we it en Achsen 
5 (19; 23) kleiner, vorzugsweise deutlich kleiner, ist 
als der Abstand zwischen der Antriebswelle (31) und 
der ersten Achse (19) . 

5 - Scheibenwischanlage nach einem der vorhergehen- 
10 den Anspruche, dadurch gekennzeichnet, dass der 
Wischarm (26) an einem der Schwenkhebel (9;11), 
vorzugsweise am zweiten Schwenkhebel (11) , be- 
festigbar ist. 

15 6 . S che ibenwi s chanlage nach e inera der vorhe rgehen - 
den Anspruche, dadurch gekennzeichnet, dass die 
ersten und zweiten Gelenke (15; 17) als Kugelgelenke 
ausgebildet sind. 

20 7. Scheibenwischanlage nach einem der vorhergehen- 
den Anspruche, dadurch gekennzeichnet, dass die 
drehfeste Verbindung zwischen dem ersten Schwenkhe- 
bel (9) und der ersten Achse (19) und/oder die Ver- 
bindung zwischen dem zweiten Schwenkhebel (11) und 

25 der zweiten Achse (23) losbar sind/ist. 

8 . Scheibenwischanlage nach einem der vorhe rgehen - 
den Anspruche, dadurch gekennzeichnet, dass am 
Wischarm (26) mindestens eine mit einer unter Druck 

30 stehenden Flussigkeit beauf schlagbare Duse angeord- 
net ist . 

9 . Scheibenwischanlage nach einem der vorhergehen- 
den Anspruche, dadurch gekennzeichnet, dass die 
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ersten und zweiten Schwenkhebel (9 ; n) ais Druck . 
guss- oder Blechbiegeteile ausgebildet sind. 
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